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HURRA - HURRA - FANTASTISK

Overskriften til denne lille epistel er ikke det spor over-
drevet, det er helt fantastisk den utviklingen som er oppnadd

siden hin kveld en 12. september, hvilken fglelse av
kameratskap som allerede hersker mellom oss, hvilken sam-

arbeidsvilje og "ga-pa"-humgr alle har lagt for dagen, eller
uttrykt pa en annen mate: A-Modell-klubben 1967 er blitt
en stgrre suksess enn jeg antar noen av oss vel hadde drg¢gmt

om .,

Vare "gamle venner" Henry Ford og hans s¢nn Edsel md& ha
hatt en fantastisk fglelse inn i sine produkter, ndr vi nu
idag, n®rmere fgrti ar etter alle kan fgle dem kraft,
vitalitet og skjgnnhet som straler ut fra selv den mest
velbrukte A-Modell.

Selv har jeg i mange ar blitt drgmmende i blikket ved synet
av en A-llodell, og etterhvert utkrystalliserte tanken seg
at man skulle ha en slik bil igjen, for i fullt monn &
kunne utnytte alle dennes gode egenskaper. Vi hadde nem-
lig en 29 Tudor Sedan hjemme fra jeg var fem og til jeg
var 23, sa jeger sa godt som fgdt og oppvokst i en A-
Modell.

Under den senere tid har jeg truffet pd mennesker som jeg
har forstatt har de samme f@glelser som jeg, og idéen om &
kunne samle disse har jeg hatt lenge. Fgrst etter & ha
blitt medlem i "iodel A Restorers Club" har det virkelig
gatt opp for meg hvor mange kloke mennesker det egentlig
er, og pa hvilken mate dette best kan organiseres.

Nar vi sa eelv vet hvor meget mer glede vi far ut av var
hobby ved & kunne dele den med andre, s& var saken klar.
A-Modell-klubben matte stiftes. Vi har en fantastisk mengde
ting a glede oss til isammen i tiden som kommer, bade i
arbeid og fest. Bare den ting at vi alle starter pa om-
trent samme niva med urestaurerte biler som skal gjennom
prosessen, gjgr livet lyst. Tanken om at sa kommer en
Coupé Convertible, en Cabriolet, en Tudor Sedan, em ---
trillende ut fra garasjen restaurert med medvirkning fra



alle pad en eller annen mate, gjgr at da spiller det ingen
rolle lenger hvem som eier bilen, i vare hjerter tilhgrer
den oss alle sammen. Jeg er sikker om at klubben vil £a&
en fantastisk vekst og at den vil vzre det ypperste samlings-
punkt for alle medlemmene og amdre A-iocell-interesserte

i Norge i fremtiden.

Den leve !

Hipp -  hipp., hurra - hurra -  FANTASTISK !

Svenn Engelund

REDAKSJONELT

Du sitter nd med fgrste nummer av A-visen i handen.
A-visen skal bli det naturlige bindeledd nellom medlemmene,
den skal komme med et nummer sann temmelig ngyaktig cirka
annenhver madned. A-visen vil bringe allehande A-Modell-
stoff, sdsom "Manedens Bil", teknisk spalte, kjgp og salg-
rubrikk, brev fra leserne, festlige historier osv. osv.

Det kan med en cang slds fast at skai vi f& en god, ineres-
sant og levende A-vis, ma sa mange som mulig gi sitt besyv
med. (Folkeskolen er minimumskrav).

Dette A-visens fgrste nummer redigeres og skrives av

det nedsatte arbeidsutvalg. Redaktgrstillingen star imid-
lertid apen, og den som fgler seg kallet, oppfordres til

a sta frem. En utviklende jobb i et ungt og ekspansivt
milj@d i lyse lokaler med fremtidsutsikt og lgrdagsfri uten
kollektiv hjemforsikring, er altsa ledig.

A-visen vil i den fgrste tiden fremtre relativt enkelt, ut-
styrsmessig. Den vil Dli sendt gratis til medlemmene.
Dette fgrste nummeret gar dessuten til alle tenkelige
personer som kan tenkes & vare interessert i klubken. Enn-
videre vil en del firmaer, organisasjoner og klubber fa
hvert sitt eksemplar. Som man skjdnner, apmer seg her
straks mulichetene for en dyktig Public Relations-mann. Han
tilbys de samme goCe betingelser som ovenfor, dog vil han
etter avitjent verneplikt ha mulighei: for hjemforsikiing.

Vi héber var postboks, som det skal redegjgres n=rmere for
annet steds, vil bugne av brev til neste nummer:



TEKNISK SPALTE

A-visen's lesere innbys herved til & sende inn stoff
avteknisk art til denne spalten. Det kan vere spgrs-
mal : tips, opplysninger eller hva som helst man matte
ha pa hjertet. Eventuelle proo;emer vil man her sgke
a ldse gjennom samarbeld og formalet med denne spalten
skulle saledes vzre a fa ned pa papiret og spre Sllkt
stoff om A-modellen. Leserne ma ogsa gjerne korrlgere
og supplere stoffet. Mmed tiden kunne man kanskje i
A-visen fa nedtegnet essensen av medlemmenes viden om
aktuelie problemer pa dette felt, til mulig fordel for
kommende generasjoner av A-modell-eciere.

Hvis brevbunken ikke blir altfor overveldende, vil
T.S.-redaktgren skrive det han finner for godt. Idag
vil T.S.-redaktgren skrive noen ord om A-modell-motoren.

Sylinderens boring D -er: 3 7/8 in. = ©8.5 mm

Stempelets slaglengde S er: 4 1/4 in.=108 mm.

Motoren er altsa noe underkvadratisk. 5
Med 4 sylindre far motoren et slagvolum pad 4x Eizg— x 8
Dette er lik 200.5 cu.in.=3.29 liter.
Kompresjonsforholdet er 4.22. Forbrenningsrommets
volum (rommet over stemplet nar detvstér pa topp)

kan kalles V;, og det finnes av-fii@ = 4,22,
\%

Vi= 0.225 liter (pr. syviinder) om noen skulle ha
interesse av a vite det.

Figurene pa neste side viser ytelses- og dreiemoment-
kurvene for motoren. Herav sees at motoren vder maksi-
malt 40 hk ved et turtall n = 2200 omdr./min. Hvis
man tenkte seg at stemplet beveget seg med konstant
hastighet, ville denne gjennomsnittlige stempelhastig-
heten ¢ ved maksimal ytelse v=zre

= n_ 5 1
e = 28 Xe0 2.9 m/sekund

Motorens stgrste dreiemoment er 128 ft/lbs = 17.7 kgm,

ved l.00c omdr./min., hvilket ogsd fremgdr av figuren.

Av dreiemomentkurven ser man hvorfor motoren er sa

seig. Maks. dreiemoment ligger ved et meget lavt turtall.
Momentet varierer ikke i sterk grad.

Tenningsrekkefglgen er 1-2-4-3-, og motoren veier med
clutch og gearkasse 475 lbs., eller 216 kg. Bilen har
ifglge litteraturen under fartsprgver aksellerert fra
8 til 38.5 km./time i 3. gear med to personer omiord
pa 8.5.sekunder, og oppnddd en toppfart av over 104 km.

Dette var alt for denne gang. Gi gjerne beskjed om
spesielle emner du gnsker skal bli tatt opp i spalten.
La andre fa del i dine erfaringer. SKRIV !

Bjgrn Skalleberg
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EN EKSPEDISJON - OG RESULTATET.

Flere hadde hgrt om Jakob med Forden. Men ingen visste
sikkert. Det spurtes mann og mann i mellom at det var
en Station Wagon, simpelthen en "Woody". Sjansene for at
det skulle vzre sant , var jo imidlertid ikke store - .

Forskjellige meninger om hvor bilen - og mannen - befant s
seg, ble notert og vurdert. Fem mann ble etterhvert enige

om & gjgre et forsgk. Ekspedisjonen ble ngye planlagt.

En 31 Town Sedan De Luxe, C-7075, ble klargjort, og grytidlig
en sgndag morgen (sandcllg tror vi det var fgr ti) startet
eksPedlsjonen opp pa Rykkinn i Bz=rum. Fra utgangspunktet

gar veien meget lenge nedover, slik at man allerede fra
starten fikk fin flukt over kjgringen. Adressen var. "Kjgr
til Fetsundbrua, deretter mot Bjgrkelangen. Ved Caltex'n

tar du mot Hemnes, og sda finner du ham sikkert."

Etter rask kjgring med sans for vognens natur og mangel pa
stgtdempere, fant man det opportunt & antaste to spaserende
unge (naturligvis) damer for & bringe klarhet i hvorvidt
kj@dringen til da hadde foregatt i den forgnskede retning.
Resultatet av enqueten var imidlertid magert, idet de to
forespurte flyktet under utfoldelse av adskillig knisen.

Ved Sportskaféen fikk man det fgrste faste holdepunkt.
Bensinmannen visste at det var en gammal bil som var bron
"assa harn trekasse, trur je". Se det, man fattet mot,

og etter utfoldelse av aktivitet i kjent "Hardy-gutt"-
stll, ankom ekspedisjonen Hgland. Der ble det opplyst at
man var helt pa jordet om man kalte fyren Jakob med Forden.
Det var riktig at det fantes en Jakob der, og han hadde

en bron Ford: "Jammen trur je itte det er en A au", men
Jakob var Graver, sa alle kalte ham for Jakob graver.
Riktignok hadde var hjemmelsmann bodd i huset ved siden av
mannen hele sitt liv, men noe ordentlig, hadde vi sd nz=r
sagt, etternavn kjente man ikke til.

P& stedets bensindepot fikk vi det fgrste skudd for
baugen: Han Jakob graver var ute og reiste idag. Reiste,
Herregud' til Amerika? Nei-nei, til Trdgstad! Det var nok
minst 15 kilometer, mente man & vite. WNavel, de bolde
ekspedianter lot seg ikke dupere av denne voldsomme av-
stand. Etter en rask inspeksjon av han Jakob graver sin
bopzl, hvor bl.a. ble oppdaget umiskjennelige spor av
4.75 ¥ 19, satte man kursen mot Trggstad. Flere steder
underveis sdes ting bak laver som kunne vire A-Modeller.
C-7075 bie alminnelig folkeforlystelse pa mer enn en gard
den dagen.

lien noén A-Modell ble ikke identifisert, hverken bak laver
eller pa Trggstad. Etter en hasj-pause, ble man enige om

a ta turen om Enebakk, hvor minst to av ekspediantene helt
sikkert visste at det sto noe. Dessuten bodde sporhunden
Bergskaug der. Det fdrste utbyttet ble en komplett 23/29
kardang med gearkasse. Det neste fuan var noe man lenge h
hadde kjent til - to stykker AA Trucks 1,5 tonn. Ille
medfarne, men allikevel - . Det ble nedsatt et aksjonsutvaig
som skulle ta kontakt med den mulige eier.

Etter at alle var blitt vate pa bena, ble Town Sedan'en
rattet mot Oslo. Farten nadde flere ganger faretruende
hgyder, og fa timer senere nadde man utgangspunktet. -



LISTE OVER MEDLEMMER REGISTRERT PR. 15. OKTOBER 1967.
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Navn Adresse Bil
Lars Andersen Gommerudvn. 11 B, Gjettum 31 Cabriolet
Espen Kolstad Kampevn., Lommedalen
Halfdan Prgsch Rykkinnvn., Sandvika 31 Cabriolet

29 Pick Up

31 AA Kranvogn
@ivind Erland Persbratan 3, Oslo 3 31 Tudor De Luxe

Christer Forssgren Nadderudlia 35, Bekkestua 31 Town Sedan

Bjgrn Skalleberg Kr. Bonneviesv. 11, Oslo 5 31 Tudor Sedan
31 Town Sedan

Bjgrn Larsen Fossumkroken 11, Hgvbraten 30 Tudor Sedan Std.
Peter idmer Strgmstangvn. 32, Snargdya 30 Roadster
30 Pick Up

30 Coupé Std.
Arnstein Arneberg Fr. Nansensv. 9, Lysaker 31 Phaeton

Morten Rolfsen egersv. 22, Stabekk 30 Closed Cab

Roar Schijerven Gautesv. 15 B, Kolbotn 28 Coupé Spec.
Ola Hegseth Kierschowsgt. 7, Oslo 4

Per Kolflaath Schouterassen 2, Oslo 5 30 Town Sedan

Agnar Hauge Hollendergt. 6, Oslo 1 30 Tudor Sedan
Jan Christensen Hollendergt. 6, Oslo 1 31 Town Sedan

Tove Storbraaten Rykkinnvn., Sandvika
Age Christensen Kalbakkstubben 18, Oslo 9 31 Coupé Convertible

Svenn Engelund Erlandstuvn. 4, Bekkelagsh.30 Phaeton Std.
31 Tudor Sedan

Jan Killerud @gvre Hobgl, Enebakk 31 AA Truck
Bjdrn Bergskaug Flateby, Enebakk 31 Tudor Sedan
Knut Vinnz=s Ekebergvn. 46 , Oslo 1 29 Tudor Sedan
28 Tudor Sedan
Terje Kolstad Fr. Stangsgt. 31B, Oslo 2 31 Cabriolet

31 AA Truck

Som du ser, er det allerede blitt mange av oss. Men vi har plass
til flere. Denne siden ble jo ikke full engang. Derfor opp-
fordres hver enkelt til tegne medlemmer i ¢st og vest. Kjenner cu
noen, eller ser du noen , sa huk tak i ham og presenter ham for
klubben. Det arbeides med en enkel folder som forteller om
virksomheten. Den skal med fordel, for ikke & si Forddel, kunne
benyttes som vervebrosjyre, og den vil bli distribuert til interes-
serte medlemmer sa snart den foreligger.

Altsa: Verv - !



DETTE HAR SKJEDD TIL NA:

Automobil-lgbet Sandvigen - Sundvolden samlet ogsd i &r en
rekke A-Modell-folk. IlMange av dem hadde allerede lenge hatt
tanker om & £fa igang en klubb eller lignende, og hin solblanke
septemberdag bestemte man seg for & ta de fgrste skritt.

Tirsdag 1l2. september 1967 kom fglgende personer sammen til
ngte: Bjigrn Larsen, Bjgrn Skalleberg, Christer Forssgren,
@ivind Erland, Halfdan Prgsch, Espen Kolstad, Lars H. Andersen,
Terje Kolstad, Petexr Widmer og Svenn Engelund. Mgtet holdtes
hos Svenn En gelund i hans hjem i Erlandstuveien 4 pa Bekke-
lagshggda ved Oslo. Invitasjonen lgd pa kaffe, men det

skulle vise seg & bli den rene festaften med opptil mange
blgte kaker hvorpa var skrevet "A".

Svenn Engelund, som allerede lenge hadde vzrt medlem av den
amerikanske "Model A Restorers Club", foreslo at man skulle
danne en "Region Norway" av denne klubben. Det ble hurtig
oppnadd enighet om at dette ville vzre det beste grunnlag
for en norsk klubb.

Alle de tilstedevzrende underskrev en erkl=zring der det heter:
"Vi undertegnede samlet til mgte 12.9.1967 i Erlandstuveien 4,
har besluttet, i samarbeid med "Model A Restorers Club", i
venskabelighet & arbeide for restauration og bevarelse av
gjenvzrende A-Modeller."

Peter Widmer laget etter mgtet flere opptak med de tilstede-
v2rende A-Modeller og mgtedeltagere. Det vil bli laget en
montasje av bildene om disse viser seg egnet til det. Mgtet
ble hevet bortimot midnatt, etter at man hadde nedsatt et
arbeidsutvalg bestdende av tre personer. Utvalget fikk som
mandat snarest a komme sammen for & utarbeide lover og forslag
til arbeidsomrade for klubben, samt forberede den kommende
virksomhet. Utvalget bestdr av Bjgrn Skalleberg, Svenn
Engelund og Terje Kolstad.

O O o

Mgte i arbeidsutvalget ble holdt hos Terje Kolstad, Fr.
Stangsgt. 31 B, tirsdag 26. september.

o O C

Medlemsmgtet den 3. oktober samlet hele 16 entusiaster, som
kunne glede seg over fdgrsteklasses servering i et riktig
A-Modell-miljg ute pa Rykkinn hos Halfdan Prgsch. 14 A-
Modeller var ved denne anledning samlet pa et brett. Det
var: 3 Town Sedans, 3 Tudor Sedans, 2 Phaetons, 1 Special
Coupé, 1 Pick Up og en AA Kranvogn. "Jordet Auto" ble
behgrig besiktiget, og vognmateriellet saumfart. Deretter
servertes aftens i kjent fru Prgsch-stil. Referat fra tid-
ligere mgter ble lest, og arbeidsutvalgets forskjellige
forslag ble opptatt til debatt.

Kontingenten ble fastsatt til kr, 25,- pr. ar, dog blir
kontingenten for aret 1968 kr. 35,-. Den gjelder da fra og
med 1. november 1967 t.o.m. 31.12.1968.



Det ble besluttet at kluhbess medlemshlad burde utsendes
annenhver maned. Bjgrn Skallebergs navneforslng “A-visen"
ble mottatt med akklamasjon. “A—v1sen"s fgrste nummer
redigeres av arbeidsutvalget. Uttegning av brevhode, kon-
volutt, medlemskort og A-visen ble igangsatt. Forslag til
klubb-emblem ble fremlagt og godkjent Vi har sgkt om post-
boks- og postglronummer 1930. lere nye medlemmer ble tegnet.
En del sgker ogsa opptagelse i den amerikanske moddrklubben.
En rekke mindre saker ble diskutert, og erfaringer utvekslet.

Avreise fra Rykkinn-kroken fant sted i spredt orden henimot
micnatt.

o @] o

Arbeldsutvalgets medlemmer samledes til mgte lgrdag 7.10
pé& Terje Kolstads kontor i Bokklubben etter arbeidstid.
Her ble arbeidet videre med de aktuelle saker, og dispo-
sisjon for nr. 1 av A-visen ble satt opp.

o o Lo}

Torsdag 12.10 kom arbeidsutvalget sammen for & redigere
A-visen. Nytt medlemsm@gte ble berammet til

tirsdag 31. oktcber i Ensjdveien 12 B

Tidspunktet er kl. 1900, og det ville ikke akkurat wvzre
fortvilet om noen tok med seg midler slik at ilubbems lik-
viditet kom pa pluss-siden. Det er jo allerede palgpet en
smule utgifter - - - .,
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THE END



